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Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, mit einer Brennkraftmaschine und einem 
nachgeschalteten Getriebe, wobei zwischen einer Kurbelwelle der Brennkraftmaschi- 
ne und einer Eingangswelle des Getriebes ein geteiltes Schwungrad mit zumindest 
zwei gegeneinander entgegen der Wirkung einer Energiespeichervorrichtung relativ 
verdrehbaren Massen angeordnet ist und zumindest eine der Massen mit der Kurbel- 
welle und zumindest eine Masse mit einer Eingangswelle des Getriebes unter Zwi- 

1 0 schenschaltung einer Reibungskupplung verbindbar ist 

2. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, mit einer Brennkraftmaschine und einem Ge- 
triebe, wobei zwischen einer Kurbelwelle der Brennkraftmaschine und einer Ein- 
gangswelle des Getriebes ein hydrodynamischer Drehmomentwandler angeordnet ist 

15 und dieser hydrodynamische Drehmomentwandler mittels einer Wandleruberbru- 

ckungskupplung uberbruckbar ist. 

3. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, mit einer Brennkraftmaschine und einem Ge- 
triebe, wobei zwischen einer Kurbelwelle der Brennkraftmaschine und zumindest ei- 

20 ner Eingangswelle des Getriebes zumindest eine Reibungskupplung vorgesehen ist, 

die mittels eines hydraulischen Ausrucksystems, zumindest bestehend aus einem 
hydraulischen Nehmerzylinder, einem hydraulischen Geberzylinder und einer diese 
verbindenden hydraulischen Leitung, betatigt wird. 

25 4. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, mit einer Brennkraftmaschine und einem Ge- 
triebe, sowie einer eine Kurbelwelle der Brennkraftmaschine und eine Getriebeein- 
gangswelle des Getriebes verbindende Drehmomentubertragungseinrichtung, wie 
Reibungskupplung oder hydrodynamischer Drehmomentwandler, wobei in zumindest 
eine Wange der Kurbelwelle ein Schwingungstilger zur Verminderung von Dre- 
30 hungleichformigkeiten der Brennkraftmaschine vorgesehen ist. 
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5. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, mit einer Brennkraftmaschine und einem be- 
zuglich seiner Ubersetzung kontinuierlich verstellbaren Umschlingungsmittelgetriebe, 
bestehend aus einem Getriebeeingangsteil mit einem ersten Kegelscheibensatz und 
5 einem Getriebeausgangsteil, mit einem zweiten Kegelscheibensatz sowie einem 

endlosen, beide Kegelscheibensatze umschlingenden Umschlingungsmittel, wobei 
jeweils eine Kegelscheibe eines Kegelscheibensatzes gegenuber einer zweiten 
Scheibe des Kegelscheibensatzes axial mittels hydraulischen Drucks verlagerbar ist. 

1 0 6. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, insbesondere nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Umschlingungsmittel aus einer Kette gebildet ist, die aus in 
| Laufrichtung hintereinander folgenden Laschenverbanden besteht, die quer zur Lauf- 

richtung von Stegen durchdrungen werden, wobei diese Stege an ihren axialen En- 
den jeweils in Reibeingriff mit den beiden Kegelscheiben eines Kegelscheibenpaares 

1 5 stehen. 

7. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, insbesondere nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das kontinuierlich .verstellbare Umschlingungsmittelgetriebe Teil 
eines leistungsverzweigten Getriebes ist. 

20 

8. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, mit einer Brennkraftmaschine und einem Ge- 
triebe, wobei das Getriebe ein Kurbelgetriebe ist. 

^ 9. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, einer Brennkraftmaschine und einem Getrie- 
25 be, wobei das Getriebe ein automatisiertes Schaltgetriebe mit zumindest einer Getrie- 

beeingangswelle ist und die Schaltvorgange mittels einer Aktorik erfolgen, die zumin- 
dest aus einem Elektromotor gebildet ist. 

10. Kraftfahrzeug mit einem Antriebsstrang, mit einer Brennkraftmaschine mit einer Kur- 
30 belwelle und einem Getriebe mit zumindest einer Getriebeeingangswelle, wobei eine 

Elektromaschine mit der Kurbelwelle und/oder der Getriebeeingangswelle koppelbar 
ist. 



1 1 . Kraftfahrzeug mit einer Pumpe zur hydraulischen Versorgung von Lenkungssystemen 
und/oder Fahrwerkssystemen und/oder Getriebesystemen, insbesondere Flugelzel- 
lenpumpe oder Radialkolbenpumpe oder Zahnradpumpe, wobei die Pumpe Einrich- 
tungen zur Regelung des Volumenstroms aufweist. 

12. Kraftfahrzeug mit einer Pumpe, wie Flugelzellenpumpe oder G-Rotor-Pumpe oder 
Rolienzellenpumpe, insbesondere zur Schmierolversorgung eines Verbrennungsmo- 
tors, wobei der Volumenstrom der Pumpe temperaturabhangig beeinflussbar ist. 

13. Kraftfahrzeug mit einer Klimaanlage mit Klimakompressor, wie Schwenkringkompres- 
sor, insbesondere zur Verwendung von C0 2 als Kaltemittel, wobei die Klimaanlage 
zur Kuhlung und/oder Erwarmung durch Verwendung als Warmepumpe einsetzbar 
ist. 

14. Kraftfahrzeug mit einem Getriebe, insbesondere automatisiertes Schaltgetriebe, wo- 
bei verschiedene Schalt- und Kupplungsstrategien hydraulisch und/oder elektromoto- 
risch ausgefuhrt werden konnen. 
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